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ABSTRACT: The work turns on the ambient Impacts and its relation with the traffic of load
boats in the coastal zone of the City of Mazagdo-AP. Emphasis was given to the erosive
aspects of the edges of the River Amazon between Rios Mazagao Novo and Mazagao Velho.
The objective was to relate diminish of the production of fished with the frequency and intensity
of the traffic of boat. Is was suggested that the waves of the ships would be the main causes of
the erosive degradation of coastal ecosystems and consequent losses of production
environments and reproduction of fish and shrimp. Questionnaires in the community and
developed a mathematical model had been applied to quantify the average taxes of loss of
production in function of the flow of ships and period of the occurrence of losses per decades. A
good fit of correlation was observed R? =0,90 (exponential equations) or greater between the
movements of ships versus loss of production. When compared with the average rates of loss of
production, in last the 30 years, the rate of decline of production of the shrimp was about 10%
greater that of fished. This indicated greater sensitivity of first to the effect of waves and the
ambient degradation of the edges.
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1. INTRODUCAO

Degradacao ambiental foi observada na comunidade de Sao Benedito do Rio Urubuena,
localizada as margens do Rio Amazonas, entre os Rios Mazagao Novo e Mazagao. Estima-se
que a principal causa desse problema aos ecossistemas costeiros foi devido ao trafego de
navios e embarcagdes de grande calado, por intermédio de seus impactos negativos sobre a
populagéo ribeirinha do Municipio de Mazagao Velho (figura 1). A comunidade é considerada
como “tradicional”, e esta sofrendo os impactos erosivos do solo e perda de producao na pesca
de camarao e peixe, além de matas ciliares. As principais consequéncias observadas sédo os
problemas socio-econdémicos da queda de produgao.

O trafego de navios mercantes pelo leito do Rio Amazonas pode representar uma
atividade nefasta e catastrofica para o meio ambiente, jA que sao decorrentes de suas



constantes viagens que as erosdes e assoreamento ocorridos na costa do municipio de
Mazagéo, a cada dia vém se agravando.

A regidao amazobnica, por possuir rios profundos e portos geopoliticamente estratégicos,
atrai investimentos. Desta forma, o meio de transporte maritimo ainda é o mais estratégico e,
por forca das proprias condi¢des regionais, o sistema hidrovidrio é bastante utilizado para o
abastecimento e desenvolvimento dos principais nucleos econdmicos, permitindo o acesso as

localidades mais distantes no interior da Amazénia, situadas as margens dos rios (Figura-1).
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Figura 1: Localizacdo da area de estudo. Fonte: Matos (2007)

A protecdo de areas ameacadas de degradacdo é uma das finalidades descritas no
Codigo Ambiental do estado do Amapa (AMAPA, 1999). Em conseqiiéncia disso, o combate e
prevencao das causas e dos efeitos adversos da poluicao, das inundacoes, das estiagens, da
erosao do solo e do assoreamento dos corpos d’agua, e demais riscos que possam causar
danos ao bem-estar da sociedade e ao meio ambiente estdo contemplados na Lei Estadual de
Recursos Hidricos (AMAPA, 2002). Adotar medidas eficazes para impedir ou minimizar a
degradacdo do meio ambiente é assegurado no Decreto lei n® 5.300 Plano Nacional de
Gerenciamento Costeiro — PNGC (BRASIL, 2004). Existem diversos instrumentos para

assegurar a preservacao, monitoramento e fiscalizagdo do meio ambiente.



2. MATERIAIS E METODOS

Foi feita a observacao direta da paisagem da zona costeira do Municipio de Mazagao
entre a foz dos rios Mazagdo Novo e Mazagdo Velho. Posteriormente foram aplicados
questionarios com perguntas abertas e fechadas aos 17 chefes de familias e foram realizadas
visitas as instituicdes ambientais do Estado. Foram realizadas técnicas simples de medidas de
ondas para avaliar a amplitude e freqiéncia das ondas e avaliar seu comportamento fisico. Isto
foi feito para que fosse observada a medida das ondas em dias e horarios diferentes, verificar
velocidade, altura e tempo que as ondas exigiam desde o momento da passagem do navio até
a chegada as praias nos diferentes niveis da maré. Um modelo matematico tipo exponencial foi
desenvolvido e aplicado para quantificar as taxas médias de perda de producao em funcéo do

fluxo de navios e periodo da ocorréncia de perdas por décadas (CUNHA, 2005).

3. ANALISE E DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Para 75% dos informantes a paisagem apresentou modificagdo em suas caracteristicas.
Quanto ao fendbmeno da erosao, 25% atribuem as maresias naturais e 50% as maresias das
embarcacoes e as naturais (Figura 2). Aproximadamente 74% entendem que 0s navios sao 0s

principais responsaveis pela reducao do pescado na regiao (Figura 3).

Responsavel pela erosao Responsavel pela reducéao de
60% . pescados
qE> 509% 80%
2 40% 1 £ 60%
T 30% >
o ©
8 20% — € 40%
5 10% A 8
0% : : 8 20%
Maresias Maresias de Maresias de . | | | |
naturais embarcagodes ambos 0%
Agentes degradadores Sim N&o Talvez
Figura 2: Responsavel pela erosao Figura 3: Responsavel pela redugéo de pescado

Em relagdo a pesca do camardo, considerada a principal fonte de renda de parte da
comunidade, nos ultimos quinze anos, reduziu. Considerando dados mensais, 0 primeiro
entrevistado informou que em 1992 capturava uma média de 340 kg e atualmente a média é de
10kg (70% de perda); o segundo que em 1995, capturava 280 kg, passou a capturar 120 kg
(57% de perda); em 1998 o terceiro que capturava em média 300 kg, passou a capturar 100 kg
(66%) ; 0 quarto nao observou queda na producgdo (iniciou suas atividades em 2001).

Quanto a coleta de peixes na década de 1980, os pescadores conseguiam juntos
aproximadamente 700 kg de pescado por més; na década de 1990, reduziu para
aproximadamente 380 kg e na ultima década a producdo média nao ultrapassa os 250 kg. Na



década de 1990, houve queda em torno de 45%; e nos ultimos anos, caiu em mais de 34%, e
se comparada a producéo de 1980 e de 2000, a queda foi de aproximadamente 64%.

Por outro lado, a Marinha do Brasil informou que o trafego mensal de navios na regiao
apresentou um aumento substancial. Na década de 1980 ndo ultrapassava a média de 15
navios; na década de 1990 subiu para aproximadamente 50 navios e atualmente a média é de
120 navios. Houve um aumento em torno de 800% e no mesmo periodo houve uma reducao

significativa na producao de peixes (64%) e de camardes (37%) (figura 4).
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Figura 4: Comparacgéo da coleta de peixes, camardes e do trafego de navios. Fonte: Matos (2007).

No nivel de decaimento na producdo observamos pelas Figuras 5 e 6 um fator de ajuste
exponencial de R? = 0,9141, indicando boa aderéncia entre as variaveis.
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Figura 5: Decaimento da producédo de peixe/més — década Fonte: CUNHA, 2006

Ao comparar as Figuras 5 e 6 observou-se que o modelo mateméatico desenvolvido para
quantificar as taxas médias de perda de producédo em funcao do fluxo de navios de carga e em
funcéo do periodo em que estas perdas ocorreram por décadas, demonstra que a diferenca
entre as taxas de peixe (R?=0,9141) e camarao (R2=0,9196) varia cerca de 10%. Ou seja,
houve bom ajuste de correlacdo R2 = 0,90 ou maior entre o trafego de navios versus perda de
producdo por intermédio de equagdes exponenciais.
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Figura 6: Decaimento da produgéo de camarao/més — por década. Fonte: CUNHA, 2006

O decaimento do camardo, cerca de 10% maior que a taxa de decaimento de
pescado, indica provavelmente maior sensibilidade dos primeiros aos efeitos de ondas e
degradacao ambiental das margens.

CONCLUSAO

Foi constatada uma sensivel degradacéao no trecho compreendido entre os rios Mazagao
Novo e Mazagéao Velho, préximo ao estreitamento do Rio Amazonas (Figura-1). Estima-se que
a erosao de solo é provocada pelas ondas dos navios de grande porte. E, como conseqiiéncia,
houve o afastamento dos cardumes de peixes e camardes que antes eram as principais fontes
de alimento e rendimentos, sem que houvesse qualquer reacdo dos 6rgaos de monitoramento
e fiscalizagdo do meio ambiente e do trafego de navios.

Mantida a tendéncia de crescimento exponencial do trafego de navios de grande porte
estima-se que os impactos ambientais se intensificardo cada vez mais, elevando os niveis de
prejuizos aquelas comunidades tradicionais (ecossistemas aquaticos costeiros). Assim, as
comunidades situadas no que chamamos de “corredor hidroviario de importacao/exportacao”
sao as mais prejudicadas.
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